——  EG-KONFORMITATSERKLARUNG ZU MASCHINEN —————

(GEMAB EG-RICHTLINIE 89/392/EWG, ANHANG I, TEIL B)

Hersteller: FAAC S.p.A.

Adresse: Via Benini, 1
40069 - Zola Predosa
BOLOGNA - ITALIEN

erklart hiermit, daB: der Antrielb Mod. 884 MCT

* zum Einbau in eine Maschine oder mif anderen Maschinen zu einer
Maschine im Sinne der Richtlinie 89/392 EWG und deren Anderungen 91/
368 EWG, 93/44 EWG, 93/68 EWG vorgesehen ist.

* den wesentlichen Sicherheitsbestimmungen folgender anderer EG-
Richtlinien entspricht:

73/23 EWG und nachfragliche Anderung 93/68 EWG
89/336 EWG und nachtragliche Anderung 92/31 EWG sowie 93/68 EWG

und erklart auBerdem, daB die Inbetriebnahme solange untersagt ist, bis
die Maschine, in welche diese Maschine eingebaut wird oder von der sie
ein Bestandfeil ist, den Bestimmungen der Richflinie 89/392 EWG sowie
deren nachtréglichen Anderungen entspricht.

Bologna, den 01. Januar 2001

Der GeschdaftsfUhrer
. Bassi
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HINWEISE FUR DEN INSTALLATIONSTECHNIKER

ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

1) ACHTUNG! Zur persénlichen Sicherheit sollten die Anleitungen in allen Teilen befolgt werden. Eine fehlerhafte
Installation bzw. Verwendung des Produkts kann zu schweren Verletzungen fiihren.

2) Vor Installation des hierin beschriebenen Produktes die Anleitungen aufmerksam durchlesen und aufbewahren.

3) Verpackungsstoffe (Kunststoff, Styropor usw.) stellen eine Gefahrenqguelle flr Kinder dar und sind daher auBerhalb
ihrer Reichweite zu verwahren.

4) Die Installationsanleitungen fur kUnftigen Bedarf aufbewahren.

5) Vorliegendes Produkt ist ausschlieBlich fur den in dieser Dokumentation angegebenen Zweck entwickelt und
gefertigt worden. Nicht ausdricklich erwdhnte Einsatze kdnnen die Fehlerfreiheit des Produktes beeintrachtigen
bzw. eine Gefahrenquelle darstellen.

6) FAAC Spa lehnt jedwede Haftung bei unsachgemaBem und bestimmungsfremdem Gebrauch des Antriebs ab.

7) Das Produkt nicht in Ex-Bereichen anwenden: Brennbare Gase oder Rauchemissionen sind ein schwerwiegendes
Sicherheitsrisiko.

8) Die mechanischen Bauelemente haben den Bestimmungen der Norm UNI8612, EN 12604 und EN 12605 zu
entsprechen. Im Hinblick auf das EG-Ausland muUssen zur Gewdhrleistung eines angemessenen Sicherheitsstands
auBer den landeseigenen Bestimmungen ebenfalls die oben genannten Normen zur Anwendung kommen.

9 FAAC kann nicht fur die MiBachtung des technischen Stands bei der Herstellung der anzutreibenden Tore haftbar
gemacht werden, desto weniger fUr die wdhrend der Nutzung auftretenden Strukturverformungen.

10) Bei der Installation mUssen die Normen UNI8612, EN 12453 und EN 12445 erfullt werden.
11) Vor jeglichen Arbeiten an der Anlage unbedingt die Stromversorgung unterbrechen.

12) Das Versorgungsnetz des Antriebs ist durch einen allpoligen Schalter mit Kontaktédffnungsabstand von mindestens
3 mm zu schutzen. Als Alternative kann ein 6A Schutzschalter mit allpoliger Unterbrechung verwendet werden.

13) Der elektrischen Anlage einen Fehlerstromschutzschalter mit 0,03A Ausldseschwelle vorschalten.

14) Den ErdschluB auf Wirksamkeit Uberprifen und anschlieBend mit dem Tor verbinden. Grun/gelbes Antriebskabel
ebenfalls erden.

18) Mit den Sicherheiten (EN 12978) werden Gefahrenbereiche vor mechanischen Bewegungsrisiken wie Einklemmen,
MitreiBen und Scheren geschutzt.

16) Zu jeder Anlage gehdrt auBerdem mindestens eine Leuchtmeldung (z.B. FAAC LAMP, MINILAMP usw.) sowie ein
entsprechendes Warnschild an der Torkonstruktion und die unter 15) genannten Sicherheiten.

17) FAAC lehnt jegliche Haftung in punkto Sicherheit und korrekte Antriebsfunktion ab, falls die Anlage mit
Fremdkomponenten ausgerustet ist.

18) Zur Wartung ausschlieBlich FAAC-Originalteile verwenden.
19) Anderungen an Komponenten des Antriebssystems sind untersagt.

20) Der Installationstechniker soll simtliche Informationen zur Notentriegelung des Systems erteilen und dem Anwender
die dem Produkt beigestelliten Anleitungen aush&ndigen.

21) Kinder oder Erwachsene sind wdhrend des Betrielbs vom Produkt fernzuhalten.

22) Funksteuerungen oder andere Impulsgeber durfen nicht von Kindern gehandhabt werden, damit keine
unbeabsichtigte Bedienung des Antriebs erfolgt.

23) Der Anwender darf keine eigenmdachtigen Reparaturen oder Eingriffe vornehmen, sondern damit ausschlieBlich
Fachpersonal.

24) Alle weiteren, nicht ausdriicklich in dieser Anleitung vorgesehenen MaBnahmen sind untersagt.
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ANTRIEB 884 & 884 T

Die vorliegenden Anleitungen beziehen sich auf folgende
Modelle:

884MCT
Die elektromechanischen Schiebetorantriebe FAAC Mod. 884
Ubertragen die Bewegung an den Torflugel Uber ein
Zahnstangenritzel, das hierzu in geeigneter Weise mit dem
Schiebetor gepaart ist.
Durch den Bremsmotor wird das Tor bei stehendem Motor
mechanisch verriegelt, so daBsich die Installation eines Schlosses
erubrigt. Die Getriebemotoren beinhalten eine einstellbare
mechanische Sicherheitskupplung fur den einwandfreien
Torbetrieb.
Durch die manuelle Entriegelung &8t sich das Tor bei
Stromausfdllen und Betriebsstérungen bequem betdtigen.
Daselektronische Steuergerdtistim Antriebsgehduse integriert.
Die Antriebe 884 sind fiir die Durchfahrisregelung entwickelt
und hergestellt worden. Jede andere Anwendung ist daher
unbedingt zu vermeiden.

1. PLATZBEDARF

280
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Tabelle 1: Technische Eigenschaften

Versorgungsspannung 3Ph. 230V / 400V 3Ph + N (+ 6 % - 10 %) 50Hz
Aufgenommene Leistung (W) 850
Untersetzung 1+432
ZGhnezahl Ritzel CR 716 - Zahnstange 30x30 Modul 6
Nenndrehmoment Nm 155
Max. Schubkraft daN 3200
Benutzungsfrequenz 50% / 100% (2000 Kg)
Olfillung (Kg) 2
AuBentemperatur -20++55°C
Gewicht Getriebemotor (Kg) 50
Schutzart IP 55
Max. Torgewicht (Kg) 3500
Torgeschwindigkeit 10 m/min
Max. Torldnge 42m
Kupplung Zweischeiben-Kupplung in Oload
Schutzbehandlung Kataphorese
Deckellackierung Polyester RAL 2004
Steuergerdt 884 T (infegrierf)
Endanschidge mit Rolle
Platzbedarf LxHXT (mm) s. Abb. 2

Technische Daten Elekiromotor
Versorgung 230V (+6%- 10 %) / 400V (+ 6 % - 10 %)
Frequenz Hz 50
Aufnahme (A) 27116
Aufgenommene Leistung kW 08
Drehzahl U/min 1400

3. ELEKTRISCHE AUSLEGUNG
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MaBangaben in mm.

Abb. 1

2. BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN

() Elektronisches Steuergerdt 8841
@ Schutzgehduse

® Elektromotor

@ Einstellschraube derKupplung

® ManuelleEntriegelung

@ Sicherheits-Mikroschaltermanuelle Entriegelung
Rollen-Endanschlag

© Antriebsrizel
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RSTN 380V 5x2,5 mm®
RST +220V 4x2,5 mm’

Antrieb 884 mit elekfronischem
Steuergerat 884T.
Lichtschranken
Tastenschalter
Blinklampe
Funkempfanger

OPee O

Abb. 3

4. INSTALLATION DES ANTRIEBS

4.1. VORABPRUFUNGEN
Aus Sicherheitsgrinden sowie fur eine einwandfreie
Antriebsfunktion mussen folgende Voraussetzungen erfullt sein:

Eignung der Torstruktur fur die Auftomatisierung,
insbesondere: zum Torgewicht abgestimmter Durchmesser
der Laufréder, oberes Fihrungssystem sowie mechanische
Sicherheitsanschldge gegen Auslaufgefahr des Tors.
Bodenbeschaffenheit fur sichere Aufnahme des
Grandungspfahls.

Ausschachtbereich von Grundungspfahl ohne Leitungen
bzw. elektrische Kabel



e Antrieb im direkten Durchfahrtsbereich vor StéBen usw.
entsprechend schitzen
e Wirksamer ErdschluB fUr den Getriebemotor.

4.2. EINMAUERN DER FUNDAMENTPLATTE

1) Die Anbringung der Fundamentplatte muB nach Angaben
von Abb. 4 erfolgen.
Fur die MaBangaben wird auf Abb. 5 verwiesen.

Hinweis: Die Platte muB bundig zur Mittellinie des Ritzels liegen.
Einen Mindestabstand von 10 mm zwischen Zahnstange und
Tor einhalten.

2) Die Fundamentplaftte nach Angaben in Abb. 4 Pos. A
einrichten.

3) Grundungspfahlgem. Abb. 4 herstellen und beim Einmauern
der Fundamentplatte ein bzw. mehrere Schutzrohre zum
Verlegen der elektrischen Kabel einziehen. Mit einer
Wasserwaage die Ebenheit der Fundamentplatte
Uberprufen. Solange warten, bis der Zement abgebunden
hat.

Hinweis: Die Fundamentplatte sollte leicht vom Boden abstehen,
s. Abb.9 Pos A

4) Stromkabel und AnschluBkabel gemd&B Abschnitt 5 fur das
Zubehor vorbereiten. Fur einen muhelosen AnschluB am
elektronischen Steuergerdt sind die Kabel ca. 1 m von der
Bohrung auf der Fundamentplatte herauszufuhren.

1

TOP LEVEL
OBERSEITE

DESSUS SUPERIEUR
'SUPERFICIE SUPERIOR

Abb. 4

A .30 mm

‘ Abb. 5

4.3. EINBAU DES RITZEL
Vor Befestigung des Antriebs an der Fundamentplatte das
Ritzel mit der Antriebswelle paaren und das mitgelieferte
Schutzgehduse gemdadn Abb. 6 einbauen.

&) Z16 Mod.6
PNOPAL

Abb. 6

4.4. MECHANISCHE INSTALLATION

1) Das Schutzgehduse (Abb. 2 Pos. 2) abnehmen und den
Getriebemotor auf die Fundamentplatte setzen. Scheibe,
Federring und Schraube dann andrehen, aber nicht
festziehen, s. Abb. 7

Abb. 7

2) Stellschrauben gemdB Abb. 8 Pos. A am Boden des
Getriebemotors eindrehen.

3) Hoéhe der StellfUBe durch Anheben des Getriebemotors
um ca. Tcm von der Fundamentplatte sowie Abstand
zum Tor gem. Abb. 5 - 9 einstellen.

4) Mit einer Wasserwaage die Ebenheit des Antriebs
prufen.

5) Die 4 Fixierschrauben vorldufig anziehen.

6) Antrieb nach Abschnitt 7 fir den manuellen Betrieb
vorbereiten.

rif.A

Abb. 8

4.5 EINBAU DER ZAHNSTANGE
WichtigerHinweis: Zur Befestigung der Zahnstange am Tor
muUssen je nach Torbau entsprechende Halterungen angefertigt
werden. Abb. 10zeigt zum Beispiel eine , L"-férmige Halterung.
Fuar die Anbringung der Halterungen s. Abb. 5 und 9.

1) Den Torflugel von Hand in SchlieBstellung bringen.

2) Das erste Zahnstangenelement bundig auf das Ritzel
auflegen und die Halterung gem. Abb. 11 am Tor
verschweiBen.
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Abb. 9

3) Das Tor manuell bewegen und hierbei die Auflage der
Zahnstange auf dem Ritzel nachweisen, dann die Ubrigen
Halterungen anschweiBen.

4) Ein weiteres Zahnstangenelement an das vorhergehende
Element ansetzen, wobeieinZahnstangenabschnittgem. Abb.
11Afurdierichtige Verzahnungsfolge derbeiden Elemente zu
verwendenist.

5) Das Tor von Hand in Offnungsstellung bringen, die
verbleibenden Halterungen verschweiBen und den Einbau
sinngemdB auf der gesamten Torl&inge vervollstandigen.

Hinweis: Es dUrfen keine Zahnstangenelemente bei der
Torbewegung aus dem Ritzel auslaufen.

Achtung: Die Zahnstangenelemente diirffen auf keinen Fall
untereinander verschweit werden.

Zur Einstellung des richtigen Verzahnungsspiels zwischen Ritzel
und Zahnstange den Getriebemotor gemdB Abb. 12 nach
Einbau der Zahnstange mit den StellfiBen (Abb. 8 Pos. A) um
ca. 4 mm absenken.

Die 4 Fixierschrauben des Getriebemotors endgultig festziehen.

Das Tor von Hand bewegen und hierbei liberpriifen, ob die
mechanischen Endanschlége vorschriftsmdBig angefahren
werden und eine leichtgéingige Bewegung abléuft.

Ritzel und Zahnstange unter keinen Umstéinden einfetten
oder mit anderen Produkten schmieren.

4 mm

Abb. 11A

Abb. 12

5. INBETRIEBNAHME

5.1.  ANSCHLUSS DES ELEKTRONISCHEN GERATS
Achtung: vor der Ausfiihrung von Arbeitsvorgéingen jeglicher Art
auf dem elekironischen Gerdt (Anschliisse, Programmierung,
Instandhaltung), ist die Stromversorgung abzunehmen.

Die Punkte 10, 11, 12, 13 und 14 der ALLGEMEINEN
SICHERHEITSVORSCHRIFTEN sind zu beachten.

Vor der Anlage ist ein Wd&rmeschutz-Differentialschalter mit
entsprechender Auslbseschwelle zwischen zu schalten.

DasErdungskabelanderentsprechendenStelle aufdemUntergestell
des Antriebs anschlieBen (siehe Abb.20).

Der Antrieb ist mit einer Sicherheitsvorrichtung ausgestattet (Abb. 1
- Bez.7), die Uber die Entriegelungsvorrichtung gesteuert wird. Die
Freigabe sperrt jeglichen durch den Antrieb gesteuerten
Bewegungsvorgang.

Unter Beachtung der Anweisungen in Abb. 3 sind die
Kabelfuhrungenunddie elekirischen AnschlUsse deselekironischen
Gerats 884 T mit dem entsprechenden Zulbbehdr auszufUhren.

Die Versorgungskabel soliten stets getrennt von den Kabeln fur die
Steuerung und fur die Sicherheitsvorrichtungen (Drucktaste,
Empfanger, Photozellen, usw.) verlegt werden. Um das Auffreten
jeglicher elektrischer Stérungen zu vermeiden, soliten separate
KabelfUhrungen verwendet werden.

TAB. 2 TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN 884 T

Versorgungsspannung 400V 3ph+N / 230 3ph (+6 -10 %) 50Hz
Max. Last Motor 1300W
Versorgung Zubehdrgerdte 24V dc
Max. Last Zubehor 0.5A
Versorgung Kontrollampe 24 Vac (W max.)
Temperaturam
Aufstellungsort -20°C +565°C
Sicherung Primdrstrom Transformator
Zubehér
Betriebslogiken Automatik 1/Automatik 2
Halbautomatik 1/
Halbautomatik 2
Sicherheit 1/Sicherheit 2
Halbautomatik B/
Totmann C
Pausenzeit durch Dip-Schalter einstellbar
Eingéinge auf der Open/Teil-Open (Close)

Klemmenleiste Stop/Sicherheitsvorrichtungenim
SchlieBvorgang/Endschalter
Versorgung
Blinklampe/Motor
Versorgung Zubehdr 24 V dc

Versorgung Kontrollampe 24 Vac

Ausgdnge auf der
Klemmenleiste

Schnellstecker DecoderkartenSL-DS
und Empfangsvorrichtungen mit Karte RP
Anwdhlbare Funktionen Betriebslogiken

Pausenzeiten/Vorblinken
Verhalten Konfrollampe
255 Sekunden

Sicherheitstimer
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5.1.1. LAYOUT KARTE 884 T
TAB. 3 Bestandteile Gerét 884 T
o o C:E;DF1
LED A LED-DIODE OPEN
0 o O
D D LED B LED-DIODE TEIL-OPEN / CLOSE
LED STOP | LED-DIODE STOP
@D D@] d LEDFSW | LED-DIODE SICHERHEITSVORRICHTUNGEN
=5 ole LEDFCC | LED-DIODE ENDSCHALTER SCHLIESSUNG
@) O LEDFCA | LED-DIODE ENDSCHALTER OFFNUNG
Q@ @ SW1 RESET-TASTE
SWi1
@@ o s a STECKER DECODER
12 KLEMMENLEISTE NIEDERSPANNUNG
HERARA
0 oS3 @ 13 KLEMMENLEISTE ANSCHLUSS FAAC LAMP
()
I:I 14 KLEMMENLEISTE ANSCHLUSS MOTOREN
a LK1 J5 KLEMMENLEISTE DREIPHASENVERSORGUNG
[m] N
J1 F1 SICHERUNG PRIMARSTROM TRANSFORMATOR (F 5A)
@ F2 SICHERUNG ZUBEHOR (T 1,6A)
o A O %%\U L] s 4 s 0O LK1 FREIER KONTAKT KONTROLLAMPE
w2 J00000oooooQog OO0 DB D OQEQ0QQg DS1 MIKROSCHALTER PROGRAMMIERUNG
7\ | | 7o\ —
@ ® ®
Abb.13
5.1.2. ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE
12
A B STOP FSW — — +| 4+ — FfCA FCC LAMP T1 T2 T3 N L1 L2 L3
1 2 3 4 5 6 718 910 11 12 13 14 15 MOTOR LINE
OPEN A OPEN B E]l'OP l l i l
)IT )IT —1 FINECORSA ot N R S T
Warmn.Light | LIMIT SWITCH 230 Vac
E?\fv\r/ﬁ‘gx FIN DE COURSE
ENDSCHALTER
FIN DE CARRERA ©© 0 400V 3ph -+ N
e __ o 0
400 V

)G

Altre sicurezze
Other safeties
Autres sécurités
Andere Sicherheiten
Otros disp. seg.

Abb.14

R ST
230V 3ph

gy

230V

Fig.lS/
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5.2. BESCHREIBUNG

5.2.1. STECKERJ1
Der Stecker J1 wird fur den SchnellanschluB der Karten
MINIDEC,DECODER, EMPFANGERRP (Abb. 16, 17, 18) verwendet.
Die Zubehorkarten werden so eingesteckt, daB die Seite ihrer
Bestandteile ins Innere des elekfronischen Gerats 884 T zeigt.
Das Einstecken und die Herausnahme der Karten erfolgt erst
nach Abnahme der Spannung.

Abb.16 Abb.17 Abb.18
PLUS PLUS
@22 @22 =
FaC) f RP DS
i QE RP SL
} ‘ 884 T FAAC
884 T || 884 T itk
E:: @ é 2 é @ ]
4 |eco <
m D%ER
MINDEC. SL/SLP/DS

5.2.2. KLEMMENLEISTE J2 (NIEDERSPANNUNG)

OPEN A (N.O.) - vollstéindige Offnung

Darunter wird jeder Impulsgeber mit Arbeitskontakt verstanden,
derin eingeschaltetem Zustand die Offnungsbewegung des
Tores bewirkt.In den Betriebslogiken A, E und S steuert er sowohl
den Offnungs- wie den SchlieBvorgang.

Um mehrere Vorrichtungen mit Open A zu installieren, mUssen
die Arbeitskontakte parallel geschaltet werden.

OPEN B (N.O.) - Offnung fiir FuBgéinger / SchlieBung
Darunter wird jeder Impulsgeber mit Arbeitskontakt verstanden,
derin den Betriebslogiken A, E und S die Offnung des Tores fr
FuBgdnger steuert. In den Betriebslogiken B und C steuert er
den SchlieBvorgang.

Um mehrere Vorrichtungen mit Open B zu installieren, mUssen
die Arbeitskontakte parallel geschaltet werden.

Befehl STOP (N.C.)

Darunter verstent man jede Vorrichtung (Bspw. Drucktaste),
die beim Ausschalten eines Kontakts die Bewegung des Tores
anhdit.

Um mehrere Sperrvorrichtungen zu installieren, mussen die
Ruhestromkontakte in Reinenfolge geschaltet werden.

> Werden keine Sperrvorrichfungen installiert, so ist der Eingang
mit der gemeinsamen Leifung zu briicken (Klemme 5).

FSW Kontakt Sicherheitsvorrichtungen bei SchlieBung (N.C.)
Unter Sicherheitsvorrichtungen werden alle Vorrichtungen
(Photozellen, FUhlerleisten, Induktfionsschleifen) mit
Ruhestromkontakt verstanden, die bei Vorhandensein eines
Hindernisses im von ihnen gesicherten Bereich die Bewegung
des Tores unterbrechen. Die Aufgabe der
Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang besteht im
Schutz des im Aktionsradius des Tores liegenden Bereichs
wdéhrend des SchlieBvorgangs.

Der Eingriff der Sicherheitsvorrichtungen wdhrend des
SchlieBvorgangs fuhrt zu einer Umkehr der Bewegung desTores,
wahrend er beim Offnungsvorgang keinerlei Auswirkung zeigt.
Die Sicherheitsvorrichtungen fur den SchlieBvorgang
verhindern die SchlieBung des offenen oder sich in der
Pausenzeit befindenden Tores, wenn sie w&hrend dieser
Phasen ansprechen.

Um mehrere Sicherheitsvorrichtungen zu installieren, mUssen
die Ruhestromkontakte in Reihenfolge geschaltet werden.

> Werden keine Sicherheitsvorrichtungen installiert, so ist der
Eingang mit der gemeinsamen Leitung zu briicken (Klemme 5).

Gemeinsame Leitung Steuerungen
Gemeinsame Leitung Versorgung Zubehér

Positiv Versorgung Zubehdr 24V DC (+)

Die maximale Last des Zubehors betragt 500mA.

Fur die Berechnung des jeweiligen Verbrauchs ist auf die
Gebrauchsanweisungen der einzelnen Zubehdrteile Bezug zu
nehmen.

Ausgang Kontrollampe (Warning Light) 24 Vac

Die maximale Last der Konfrollampe betragt SW.
Hinsichtlich des Betriebs der Kontrollampe ist auf die
Programmierung der Mikroschalter Bezug zu nehmen.

2D Wird die Uberbn‘ickungsklemme LK1 unterbrochen, erhdilt
man einen freien Kontaktzwischen den Klemmen 8 und 9 (siehe
Abb.19).

9=

LK1 UNTERBROCHEN
Yy (FreierKontakt)

LK1 KOMPLETT I\

24V~ 5W max Abb.19

Gemeinsame Leitung Endschalter
= Endschalter Offnung (N.O.)
= Endschalter SchlieBung (N.O.)

5.2.3. KLEMMENLEISTE J3 (Hochspannung)
Klemmenleiste fur den AnschluB der Blinklampe (max. 60W).

5.2.4. KLEMMENLEISTE J4 (Hochspannung)
Kiemmenleiste firden AnschiuBdesMotors. Die Uberbriickungsklemmen
des Motoranschlusses (in der Abzweigdose auf der rechten Seite des
Elektromotors)entsprechendderverwendeten Versorgungsspannung
versetzen(siehe Abb.14und 15).

5.2.5. KLEMMENLEISTE J5 (Hochspannung)

Klemmenleiste flr die Versorgung 400V 3ph + Nulleiter - 50 Hz (siehe
Abb.14) oder 230V 3ph - 50 Hz (siche Abb.15).
Das gelb/grine Erdungskabel ist gemdB Abb.20 anzuschliessen.

M\e

Abb. 20

5.2.6. LED-DIODEN ZUR ANZEIGE

Auf der Karte befinden sich 6 LED-Dioden, die den Status der
Eing&nge der Klemnmenleiste anzeigen:

Lep EIN = Kontakt eingeschaltet
Lep AUS = Kontakt ausgeschaltet

TAB. 4 STATUS DER LED-DIODEN

LED EIN AUS

OPEN A Steuerung aktiv Steuerung nicht aktiv

OPEN B Steuerung aktiv Steuerung nicht aktiv

STOP Steuerung nicht aktiv Steuerung aktiv

FSW Sicherheitsvorrichtungen frei| ~ Sicherheitsvorrichtungen abgedeckt
FCC Endschalter SchlieBung frei Endschalter SchlieBung belegt

FCA Endschalter Offnung frei Endschalter Offnung belegt
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5.3.

PROGRAMMIERUNG

TAB. 6 BETRIEBSLOGIK A2 (AUTOMATIK PLUS)

BETRIEBSLOGIK A2 IMPULSE
Far die Progromm@rung des Be’rrlleps der Automation mUssen qe STATUSTOR OPEN A- OPENB (1) SToP SICHERHESVORR
entsprechenden Mikroschalter wie im folgenden Schema gezeigt, GESCHLOSSEN &ffnet und schiie@t keine Auswirkung keine Auswirkung
bef('jﬁgf werden. nachder Pausenzeit (2)
OFFEN IN PAUSE schlieBt nach 5 Sek. (3) | blockiert die Z&hlung | schlieBt nach 5 Sek.
Betriebslogik| SW1 | SW2 | SW3 nach Freiwerden
El ON | ON | ON Pausenzeit (Sek.) (1) SCHLIESSVORGANG | Umkehr derBewegung Blockierung Blockierungund
B OFF | ON | ON Betriebslogik Umkehr bei Freiwerden
| A1-A2-52| S1 |SW4 |sw5 OFFNUNGSVORGANG | keine Auswirkung Blockierung @
52 ON | OFF | ON g 5 15 |ON |ON BLOCKIERT SchlieBung (2) keine Auswirkung keine Auswirkung
E2 OFF | OFF | ON 0 30 [oFF |oN keine Auswirkung
Al ON | ON | OFF 0 o0 [on Tor
C OFF | ON | OFF
3 onN | oFF 1 o 120|180 |OFF [OFF|  tAB. 7 BETRIEBSLOGIK S1 (SICHERHEIT)
A2 OFF | OFF | OFF BETRIEBSLOGIK S1 IMPULSE
STATUSTOR OPENA-OPENB (1) STOP SICHERHEITSVORR
GESCHLOSSEN offnet und schlieBt keine Auswirkung keine Auswirkung
ON nachder Pausenzeit (2)
OFFENIN PAUSE schiieBt sofort (2-3) | blockiertdie Zahlung | schiieBt nach 5 Sek.
nach Freiwerden
OFF| 1 2 3 4 5 6 7 SCHLIESSVORGANG  [UmkehrderBewegung Blockierung UmkehrderBewegung
| | OFFNUNGSVORGANG |Umkehr derBewegung Blockierung keine Auswirkung
* * BLOCKIERT SchlieBung (2) keine Auswirkung keine Auswirkung
Betrieb Kontrollampe Vorblinken (2) | SW7
Status Tor Ja ON
SW6 | Geschlossen| Offnung/offen SchlieBung Nein OFF TAB. 8 BETRIEBSLOGIK S2 (SICHERHEIT PLUS)
ON dauerhaftes BETRIEBSLOGIK S2 IMPULSE
Aufl ht
L aus ﬁg;g;@i?gs ufieuchien STATUSTOR OPEN A- OPENB (1) sToP SICHERHESVORR
OFF Blinken GESCHLOSSEN offnet und schlieBt keine Auswirkung keine Auswirkung
nachder Pausenzeit (2)
(1) Die Pausenzeiten umfassen die eventuelle Vorblinkzeit. OFFENINPAUSE schiiet soforf (2-3) blockiert die Z&hlung eTU(::: Srgi\flce}f;ir?‘s
(2) Das Vorblinken beginnt 5 Sekunden vor jeder Bewegung. SCHUESSVORGANG _|Umkehr der Bewegung Blockierung Blockierung und Urnkehr
bei Freiwerden (2)
. . . . . . OFFNUNGSVORGANG [Umkehr derBewegung Blockierung keine Auswirkung
° Nach lede_’_n Elng"’f auf die P rogrammierung muB die RESET- BLOCKIERT SchlieBung (2) keine Auswirkung keine Auswirkung
Taste gedriickt werden.
Betriebslogiken
Die folgenden Betriebslogiken stehen zur Verflgung: TAB. 9 BETRIEBSLOGIK ET (HALBAUTOMATIK)
A1/A2 =" Automatik” S1/S2 = “Sicherheit” BETRIEBSLOGIKE1 IMPULSE
E1/E2/B = "Hallbautomatik” C = "Totmann” STATUSTOR OPEN A - OPEN B (1) STOP SICHERHEITSVORR
. . . . . GESCHLOSSEN 6ffnet (2 keine Auswirk keine Auswirk
DasVerhalten der Automationindenverschiedenen Betriebslogiken Offnet (2) CNe AUSWIKUNG NS AUSWIKUG
. . OFFEN SchlieBung (2) keine Auswirkung keine Auswirkung
istin den Tabellen 5-6-7-8-9-10-11-12 oufgefuhrT. SCHLIESSVORGANG  [UmkehrderBewegung Blockierung UmkehrderBewegung
. OFFNUNGSVORGANG Blockierung Blockierung keine Auswirkung
Pausenzeit ) . . BLOCKIERT schliet (oei keine Auswirkung keine Auswirkung
Unter Pausenzeit wird der Zeitraum verstanden, der nach der _ dogedeckten.
volistéindigen OffnungbiszuremeutenSchiieBung desToresverstreicht, S'Chgeégff'f;g’(’é)w ird
wenn der Automatikbetrieb angewdhlt wurde.
Die Pausenzeiten umfassen auch den Zeitraum des eventuellen
Vorblinkens TAB. 10 BETRIEBSLOGIK E2 (HALBAUTOMATIK PLUS)
BETRIEBSLOGIKE2 IMPULSE
Be’"._eb, Konirpllampe . STATUSTOR OPENA-OPENB (1) STOP SICHERHEITSVORR
Ermd&glicht die Verdnderung des Verhaltens der Kontrollampe beim GESCHLOSSEN Sffnet (2) Keine Auswirkung Keine Auswikung
Schllerorgong mittels Blinkbetrieb. OFFEN SchlieBung (2) keine Auswirkung keine Auswirkung
SCHLIESSVORGANG  |UmkehrderBewegung Blockierung Blockierungund
Vorblinken Umkehrbei
. . . Freiwerden (2)
?j/OFJ;'dilr Bewegung kop f?| ,re n 5(Sjeku%de§ Onﬁ (k]E,IemdeS VOFEr)|In|||( gn OFFNUNGSVORGANG Blockierung Blockierung keine Auswirkung
er .Ih ampe angewanit wercen. Dadurc onrjeq eve.n uell im BLOCKIERT schlieBt (bei keine Auswirkung keine Auswirkung
Bereich des Tores vorhandene Personen hinsichtlich des abgedeckten
bevorstehenden Bewegungsvorganges gewarnt werden. Slchgeé%%ll‘f;gr(ré;md
TAB. 5 BETRIEBSLOGIK AT (AUTOMATIK) TAB. 11 BETRIEBSLOGIK B (HALBAUTOMATIK)
BETRIEBSLOGIK A1 IMPULSE BETRIEBSLOGIKB IMPULSE
STATUSTOR OPENA-OPENB (1) STOP SICHERHEITSVORR STATUSTOR OPENA OPENB () SICHERHETSVORR STOP
GESCHLOSSEN ffnet und schiiegt Keine AuswiTkung keine Auswirkung GESCHLOSSEN offnet(2) keine Auswirkung | keine Auswirkung [keine Auswirkung
nachderPausenzeit (2) OFFEN keine Auswirkung schlieBt (2) verhindert die  |keine Auswirkung
OFFENINPAUSE | schiieBt nach 5 Sek. (3) | blockiert die Zahiung |_erndit die Pause bis : : : : SchiieBung —
2um Freiwerden ISCHUESSVORGANG | keine Auswirkung | keine Auswirkung blockiert die blockiert die
SCHLIESSVORGANG | UmkehrderBewegung Blockierung UmkehrderBewegung = - - - - .Bewegu‘ng Bew?gung
BFFNUNGSVORGANG|  keine Auswitkung Blockierung keine Auswirkung CANUNGSVORGANG | keine Auswirkung| keine Auswirkung | keine Auswirkung bBIgckler’rd\e
" - - - - wegung
BLOCKIERT SchiieBung (2) keine Auswirkung keine Auswirkung BLOCKIERT  |vervollsténdigt dlig vervolisténdigt die | verhindert die  |keine Auswirkung
Offnung (2) SchlieBung (2) SchlieBung
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TAB. 12 BETRIEBSLOGIK C (TOTMANN)

BETRIEBSLOGIKC | STEUERUNGEN STETS GEDRUCKT IMPULSE
STATUSTOR OPENA (5) OPENB (4e5) | SICHERHEITSVORR STOP
GESCHLOSSEN offnet keine Auswirkung | keine Auswirkung [keine Auswirkung
OFFEN keine Auswirkung schlieBt verhindert die | keine Auswirkung
SchlieBung
ISCHLESSVORGANG| keine Auswirkung blockiert die blockiert die
Bewegung Bewegung
OFNUNGSVORGANG keine Auswirkung | keine Auswirkung blockiert die
Bewegung
BLOCKIERT veryplls‘rc'indigf die| vervollsténdigt verhindert die | keine Auswirkung
Offnung (2) die SchlieBung (2) SchlieBung

(1) Der Eingang OPEN B steuert die Teil&ffnung.

(2) Beieingeschaltetem Vorblinken beginnt die Bewegung nach 5 Sek.

(3) Wird der Impuls wahrend des Vorblinkens gegeben, beginnt die Z&hlung erneut.

(4) Der Eingang OPEN B steuert den SchlieBvorgang.

(5) Um das Tor in Bewegung zu setzen, muB die Taste gedrickt gehalten werden. Beim
Loslassen ha&lt das Tor in der Bewegung an.

5.4. STORUNGEN
Die folgenden Bedingungen beeinfréichtigen den storungsfreien
Betrieb der Automation:
@ Fehler des Mikroprozessors
@ Eingriff der elektronischen Sicherheitstaktung (Unterbrechung
des Betriebbs nach einem Zeitraum von mehr als 255 Sek.)
® Endschalter nicht angeschlossen (oder beide ausgeldst)

*Die Bedingungen @ und @ fUhren lediglich zu einem Anhalten der
Automation.
*Die Bedingung ® fuhrt zu einer Alarmsituation und verhindert jede
weitere Bewegung:
die Wiederherstelung des normalen Betriebs erfolgt erst nach
Beseitigung der Alarmursache und Druck der RESET-Taste (oder
nachdemkurzzeitigdie Versorgungsspannungunterorochenwurde).
FUr die Anzeige dieser Bedingung muB eine Konfrollampe
angeschlossen werden: die Alarmmeldung wird durch ein GuBerst
schnelles Blinken (0.25 Sek.) angezeigt.

5.5. ANORDNUNG DER ENDSCHALTERFEINBLECHE

Der Antrieb 884 ist mit einem elektromechanischen Endschalter mit

Hebel und Rolle ausgestattet, der den Stopp der Bewegung des

Tores in dem Moment ansteuert, in dem ein Formfeinblech, das im

oberen Bereich der Zahnstange angebracht ist, den Hebel bis zum

Einsatz des Mikroschalters verschiebt (Abb.21).

Um die beiden mitgelieferten Endschalterfeinbleche korrekt

anzubringen, ist folgendermaBen vorzugehen:

1) Die Versorgung des Systems einschalten.

2) DasTormanuellin die Offnungsposition bringenund 5cmvor der
gewlnschten Offnungsposition anhalten.

3) Das Feinblech auf der Zahnstange in Richtung der
Offnungsbewegung verschieben.

Sobald sich die LED-Diode FCA des Endschalters auf dem

elektronischen Gerdt 884 T (Abb.13) ausschaltet, ist das Feinblech

umweitere 10mmnach vornezuschieben und dann provisorisch mit

zwei SchweiBpunkten auf der Zahnstange zu befestigen.

4) DasTor manuellin die SchlieBposition bringen und 5 cm vordem
mechanischen Anschlag anhalten.

5) Das Feinblech auf der Zahnstange in Richtung der
SchlieBbewegung verschieben.

Sobald sich die LED-Diode FCC des Endschalters auf

demelektronischen Ger&it884T(Abb. 13) ausschaltet, istdasFeinblech

umweitere 10mmnach vornezuschielbbenunddann provisorisch mit
zwei SchweiBpunkten auf der Zahnstange zu befestigen.

Anmerkung: dieFeinblechesind auchfureine eventuelle Befestigung

mit Schrauben ausgelegt (Abb.21).

Das Befestigungslangloch ermoglicht die Optimierung der

Endschalterposition, soweit erforderlich.

Wichtig: a) Das Feinblech sollfe den Endschalter mit dem
geformten Bereich aktivieren, wie aus Abb.21
hervorgeht.

b) Umzuvermeiden, daB das Feinblech den Endschalter
Uberspringt (lange Bremsung) wird empfohlen, den
geformten Endteil aufzurichten, wie in Abb.21 gezeigt.

6) Ermeute Blockierung des Systems (siehe Kap.8).

Achtung: um Beschddigungen des Antriebs und/oder

Betriebsunterbrechungen der Automation zu vermeiden, solite

zwischenderAusldseposition desEndschaltersund dergewtnschten

SchlieBposition ein Abstand von zirka 5 cm verbleiben.

5.6. UBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES DER ENDSCHALTER
Das Tor manuell éffnen und bei gedffnetem Fllgel Uberprifen, ob
die LED-Diode FCC aufleuchtet, unddie LED-Diode FCA ausgeschaltet
ist.

DasTorvonHandschlieBenundbeigeschlossenemFlligel Uberprifen,
ob die LED-Diode FCA aufleuchtetf, und die LED-Diode FCC
ausgeschaltet ist.

Soliten die beiden LED-Dioden zum falschen Zeitpunkt aufleuchten,
so sind die auf den Klemmen 12 und 13 angeschlossenen Kabel
untfereinander zu vertauschen.

5.7. UBERPRUFUNG DER BEWEGUNGSRICHTUNG

1) Den Antrieb enfriegeln und manuell bis auf die Hdlfte des
Torlaufs schielben und erneut blockieren (siehe Kap. 7 - 8).

2) Dem System Strom zufUhren und nachfolgend die RESET-Taste
drtcken.

3) DemAntriebeinen Open-BefehlgebbenundUberprifen, obsich
das Tor in die Richtung der Offnung bewegt. Dann die RESET-
Taste drticken, um die Bewegung des Flligels anzuhalten.

4) Sollte sich das Tor in die falsche Richtung bewegen, muB die
Verkabelung der Kabel T1 und T3 des Elektromotors umgekehrt
werden.

5.8. EINSTELLUNG DER MECHANISCHEN KUPPLUNG

Die Einstellung der Antriebskupplung ist in Abb. 19 gezeigt.
Schutzkappe und Spannschraube entfernen. Die Kupplung mit
einem SteckschlUssel einstellen (Abb. 22).

Zur Zunahme des Drehmoments die Schraube im Uhrzeigersinn
drehen.

Zur Abnahme des Drehmoments die Schraube gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

Den Anfrieb betdtigen und die richtige Kupplungseinstellung
nachweisen, was einer sicheren, ungefdhriichen Torbewegung
entspricht.

Spannschraube und Schutzkappe wieder anbringen.
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6. ANTRIEBSPRUFUNG

Nach der Installation den Aufkleber mit Gefahrenhinweis auf
die Oberseite des Gehdusedeckels (Abb. 23) anbringen. Antrieb
und Zubehd&r einer grindlichen Funktionsprifung unterziehen.

Abb. 23

Dem Kunden die ,Benutzerinformation™ aush&ndigen, den
vorschriffsmdgBigen Betrieb und Gebrauch des Getriebemotors
schildern sowie auf potentielle Gefahrenstellen hinweisen.

7. MANUELLER BETRIEB

Sollte infolge von Stromausfdllen bzw. Betriebsstérungen ein

manueller Torbetfrieb erforderlich sein, ist das

Entriegelungssystem wie folgt zu betdatigen.

- Die Klappe am Schutzgehd&use mit dem mitgelieferten
Dreieckschlussel &ffnen (s. Abb. 24).

- Dieinder Abb.25 gezeichnete Entriegelungshebel betdatigen.

- Durch den Sicherheits-Mikroschalter im Entriegelungssystem
werden unbeabsichtigte Steuerimpulse an den Anfrieb
unterbunden (Abb. 2 Pos. 7).
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Abb. 24 Abb. 25

- Die Klappe schlieBen und von Hand eine Offnungs- bzw.
SchlieBbewegung des Tors ausfuhren.

8. NORMALEN BETRIEB WIEDERHERSTELLEN

- Die Klappe am Schutzgehduse mit dem mitgelieferten
Dreieckschlussel &ffnen (s. Abb. 24).

- Diein der Abb.25 gezeichnete Hebel biszum mechanischen
Anschlag wieder einrasten.

- Die Schutzgehd&useklappe wieder schlieBen.

9. WARTUNG

Die Einstellung der Einklemmschutz-Kupplung und die
einwandfreie Funktion der Sicherheitsvorrichtungen einer
regelmdaBigen Wartung unterziehen.

10. REPARATUREN

FUr Instandsetzungsarbeiten sind die autorisierten FAAC
Servicestellen zusté&ndig.
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BENUTZERINFORMATION

ANTRIEB 884

Die Anleitungen vor Gebrauch des Produkts aufmerksam
durchlesen und fiir kiinftigen Gebrauch aufbewahren.
ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

Bei fachgerechter Installation und vorschriftsmdBigem

Gebrauch gewdhrleisten die Antriebe 884 einen hohen

Sicherheitsgrad.

Die Beachtung einiger einfacher Verhaltensnormen kann

etwaige Gefahrensituationen weitestgehend vermeiden:

- Das Abstellen von Gegenstdnden und der Aufenthalf im
Umfeld des Antriebs ist nicht zuldssig und Kindern sowie
anderen Personen zu verbieten. Dies gilt insbesondere
wdhrend der Antriebsfunktion.

- Funksteuerungen oder sonstige Impulsgeber sind
auBerhalb der Reichweite von Kindern aufzubewahren,
um eine unbeabsichtigte Betdtigung des Antriebs zu
verhindern.

- Kindern ist das Spielen mit dem Antrieb zu untersagen.

- DenBewegungsablauf desTors nicht willkUrlich behindern.

- Aste oder Straucher dirfen die Torbewegung nicht
beeintrachtigen.

- Die Lichtsignale mussen einwandfrei funktionieren und
gut sichtbar sein.

- Die manuelle Betatigung der Torflugel darf erst nach der
Entriegelung erfolgen.

- Bei Beftriebsstérungen das Tor zwecks Durchfahrt
entriegeln und den fechnischen Eingriff des qualifizierten
Fachpersonals abwarten.

- Nach Schaltung auf den manuellen Betrieb muB die
Anlage vor Wiederaufnahme der normalen Funktion von
der Stromversorgung getrennt werden.

- Die UmrGstung jeglicher Antriebskomponenten ist strikt
verboten.

- Auf keinen Fall eigenmdachtige Reparaturen bzw. Eingriffe
vornehmen, sondern damit ausschlieBlich qualifiziertes
FAAC Personal beauftragen.

-Die Funktionstichtigkeit von Antrieb,
Sicherheitsvorrichtungen und Erdungsanlage mindestens
alle 6 Monate durch Fachpersonal Uberprifen lassen.

BESCHREIBUNG

Die Antriebe FAAC 844 sind fUr die Durchfahrtsregelung
industrieller Areale ausgelegt. Bei Modell 844 handelt es
sich um einen elektromechanischen Schiebetorantrieb,
der die Bewegung Uber ein Zahnstangen- bzw. Kettenritzel,
dashierzuin geeigneter Weise mit dem Schiebetor gepaart
ist, an den Torflugel Ubertragt.

Im Automatikbetrieb schlieBt sich das Tor bei

Impulsausgabe nach der eingestellten Pausenzeit.

Die Betriebsart Halbautomatik erfordert dagegen einen

zweiten SchlieBimpuls.

Ein Offnungsimpuls wéhrend der SchlieBphase bewirkt

stets die Bewegungsumkehr.

Ein Stoppimpuls (sofern vorgesehen) veranlaBt auf jeden

Fall den Bewegungshalt.

Informationen zum genauen Verhalten des Schiebetors in

den einzelnen Betriebslogiken gibt der Installateur.

Die Antriebe sind mit Sicherheiten (Lichtschranken)

ausgestattet, die das Tor bei einem Hindernis in ihrem

Wirkungsbereich am SchlieBen hindern.

Das System gewdhrleistet die mechanische Verriegelung

bei stehendem Motor, so daB sich der Einbau von

Elektroschlossern erUbrigt.

FUr die manuelle Offnung ist daher das entsprechende

Entriegelungssystem zu betdtigen.

Die Getriebemotoren weisen eine mechanische Kupplung

fur absoluten Einklemmmschutz auf.

Das elektronische Steuergerdt ist im Antriebsgehduse

integriert.

Bei Stromausfdllen bzw. Betriebsstérungen kann das Tor

manuell enfriegelt und betdtigt werden.

Das Lichtsignal zeigt die ablaufende Torbewegung an.
MANUELLER BETRIEB

Sollte infolge von Stromausfdllen bzw. Betriebsstérungen

ein manueller Torbetrieb erforderlich sein, ist das

Entriegelungssystem wie folgt zu betdtigen.

- Die Klappe am Schutzgehduse mit dem mitgelieferten
DreieckschlUssel 6ffnen (s. Abb. 1).
- Beim Offnen der Klappe unterbricht der Sicherheitssensor

(Abb. 1 Pos. §) den Beftrieb des elektronischen
Steuergerdts.

- Die in der Abb.2 gezeichnete Entriegelungshebel
betdatigen.

- Durch den Sicherheits-Mikroschalter im

Enfriegelungssystem  werden unbeabsichtigte
Steuerimpulse an den Antrieb unterbunden.

- Die Klappe schlieBen und von Hand eine Offnungs- bzw.
SchlieBbewegung des Tors ausfuhren.

NORMALEN BETRIEB WIEDERHERSTELLEN

- Die Klappe am Schutzgehduse mit dem mitgelieferten
DreieckschlUssel &ffnen (s. Abb. 1).

-Die in der Abb.2 gezeichnete Hebel bis zum
mechanischen Anschlag wieder einrasten.
- Die Schutzgehd&useklappe wieder schlieBen.
Abb. 1
MANUAL AUTOMATIC
Abb. 2




